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重庆消息 8 月 24 日，
随着渝湘高铁重庆至黔江
段石梁河双线特大桥4号
墩 T 构桥梁顺利合龙，标
志着由中铁七局承建的国
内高铁在建项目高、跨最
大的 T 构连续梁顺利合
龙，为全线早日通车奠定
了坚实的基础。

石梁河双线特大桥位
于重庆市武隆区，是渝湘
高铁重庆至黔江段控制性
工程。该桥全长 936.05
米，跨越 G65 包茂高速、
G353国道、S411省道及石

梁河。为避开地形及地物
控制，在主跨设计中采用
2×120 米 T 形结构，从地
面 到 桥 面 的 高 度 为
129.6 米，相当于 44 层楼
高 ，两 边 桥 梁 各 跨 120
米。该桥墩的高度和跨度
目前在国内高铁在建T构
连续梁高、跨综合最大。

石梁河双线特大桥在
桥墩基础施工过程中主要
采用了“冲击钻+旋挖钻”
配套施工工法，克服了复
杂地质桩基成孔难题，墩
身施工采用了目前国内先

进的液压爬模技术和大体
积混凝土智能温控系统。
桥梁施工采用连续梁悬臂
挂篮现浇工法，共35个节
段，最大节段断面 129.97
平方米，最大挂篮施工
391.19吨。为确保大跨度
桥梁施工质量，使用 240
米长距离穿束设备和自动
张拉压浆设备。

自2020年9月份开工
建设，项目部始终坚持质
量安全网格化管理制度，
确保了施工安全、质量、建
设工期等目标顺利实现。

目前，该桥通过技术创新，
取得发明专利 8 项，实用
新型专利6项，编写工法2
篇，获得省部级工法1项，
撰写论文4篇。

渝湘高铁重庆至黔江
段是国家中长期铁路网规
划“八纵八横”中厦渝通道
的重要组成部分，设计时
速350公里。与黔张常铁
路、常益长铁路连接，是成
渝城市群、长江中游城市
群、海西城市群间高速客
运交流的通道。（四公司
杨庭鹰 王佩琪）

国内在建高、跨最大的T构连续梁

渝湘高铁石梁河双线特大桥顺利合龙

郑州消息 近年来，
郑州公司狠抓技术管
理，通过“三步工作法”，
不断优化研学创新，科
技成果日益丰硕，为创
建中国中铁“尖兵工程
公司”注入强大动能。

“搭台子”，用好强
化 技 术 保 障 的“ 练 兵
场”。一是强化组织保
障。成立技术中心，完善
项目培训共享、重难点方
案线上集中会审、技术交
流观摩、管理亮点分享等
工作机制，全方位提升公
司技术管理水平。编制
地铁、桥梁、房建、隧道、
涉铁和设备安装工程等
9套重难点专项施工方
案模板，为项目技术人员
编制施工方案提供了参
考依据。二是发挥专家
作用。组织关键领域、能

力突出的技术团队成立
专家办，定期征集、汇编
各项目技术难题，指派
专家团队及时深入现场
开展针对性帮扶，有效
解决了施工一线存在的

“卡脖子”难题，现有专
家团队29人，2023年以
来协助项目累计解决26
项一线技术难题。三是
提速人才成长。搭建“项
目现场+在线教育”人才
培养平台，充实培训内
容，及时更新资料，组织
各业务专家在线直播授
课302学时，邀请业内专
家在线授课16学时，定
期开展学习评价、在线考
试、研讨交流活动，确保
技术人员学真知识、长真
本领，累计900余名项目
员工参培收益。以“解决
现场实际难题、提高施工

生产效率”为原则，建立
项目总工、工程部长优秀
人才库，推进职务职称和
奖金收入挂钩，鼓励一线
技术人员开展工艺、设
备、工法等技术革新，让
科技创新更具吸引力和
激励性。

“结对子”，用好提
升 发 展 效 能 的“ 大 课
堂”。紧紧围绕项目工程
重大需求，以项目一线重
难点工程牵头主导、高校
院所支撑、公司技术中心
相互协同，打造高能级创
新联合体，最大限度释放
技术攻关的制度优势。
目前，与郑州大学、华北
水利水电大学、中原工学
院等高校建立产学研合
作交流机制，借助高校理
论研究和人才优势，打造
产学研深度融合、项目部

深度融通的创新生态。
围绕 1000 吨新型智能
化提运架设备研制与应
用、塑料合金模板在工
程中的运用、双线 168
米跨度下承式钢管混凝
土系杆拱桥关键技术研
究等研科课题，联动技
术中心、课题组、专利机
构，深入施工现场一线，
深度挖掘创新亮点，形
成一批可量化的专利、
软著等知识产权成果。
近年来，获得各级科学
技术奖 85 项，成果数
量、质量稳居集团公司
前列，其中省级政府奖
3项，股份公司10项，中
施协7项，其他65项，授
权国家发明专利29项，
国际专利6项。

“铺路子”，用好加
快 科 创 攻 关 的“ 方 向

标”。在信息化建设方
面，全面建设应用了工
程项目综合管理、财务
共享、法律合规、物资管
理等信息化系统，实现
主要业务领域信息化全
覆盖。设计开发施工监
测、测量管理、人力资
源、周转材料管理等系
统，初步解决了生产调
度、现场管控、集中采购
等问题。对新密古城、
上海地铁、南邓高速、沿
黄高速等 50 余个在建
项目开展视频监控、智
能安全帽、VR体验、劳
务实名制等智慧化监
管，极大提升了施工现
场信息化服务管理水
平。大力开展 BIM 技
术推广应用，培养一、二
级建模师 170 余人，取
得国家级、省级等 BIM

技术成果 22 项。在智
能化建设方面，对新中
标项目开展智慧工地平
台建设策划，广湛八标、
菏兰高铁、平漯周高铁、
西成高铁等8个项目应
用智慧工地平台系统，
实现了“人、机、料、法、
环”等要素互联互通。
国内首套 1000 吨低位
过隧架桥机“陆吾号”在
项目成功应用，沿黄高
速小型构件预制智能化
生产线经济效益明显。
茂名制梁场世界首条高
铁预制箱梁钢筋骨架智
能建造生产线将进入试
生 产 ，其 自 动 化 率 达
70%以上，劳动强度降
低 80%以上，工人数量
减少30%以上。
（郑州公司 李齐 中铁
七局本部 程梦申）

湖北宜昌消息8月20
日，中铁七局宜昌北制梁
场沪渝蓉高铁武宜7标小
里程方向最后一榀箱梁
预制完成，圆满兑现节点
目标。

据了解，沪渝蓉高铁
武宜7标小里程方向共计
192 榀箱梁，其中单线梁
62榀，双线梁130榀，此次
浇筑的最后一榀预制箱
梁是马河水库特大桥3-4
号墩双线箱梁，长32.6米，

宽 7.4 米，梁重约 790 吨。
此次小里程方向单双线
箱梁预制的完成，将有力
保障标段内后续架梁施
工，为完成小里程箱梁架
设提供坚实基础，对加快
沪渝蓉高铁建设具有重
要意义。

自2023年5月2日首
榀箱梁架设作业开始以
来，项目部科学组织、精
心部署，勇于面对各类困
难和挑战，不遗余力推动

箱梁预制和架设，各项节
点目标陆续实现。“面对
紧张的工期，为保障箱梁
架梁不间断作业，我们始
终保持良好的精气神，根
据工期要求合理制定施
工计划，优化施工方案、
缩短工序衔接时间，上齐
人员、备足资源，把牢安
全质量关，高标准、严要
求、实举措，确保箱梁生
产有力有序有效推进。”
中铁七局宜昌北制梁场

场长朱智泉说道。
目前，架桥机正在向

标段小里程方向进行架
设，下一步，架桥机将在9
月初开始往标段内小里
程方向隧道群进行箱梁
架设，直到小里程箱梁架
设全部完成后进行最后
一次调头，继续架设大里
程方向箱梁，确保剩余箱
梁预制和架设工期圆满
实现。

（武汉公司 王建勋）

沪渝蓉高铁小里程箱梁预制全部完成

﹃
三
步
工
作
法
﹄
激
活
技
术
管
理
﹃
一
池
春
水
﹄

郑
州
公
司
科
技
成
果
结
硕
果

8月28，中铁七局承建的广湛铁路机场段肇庆制
梁场首孔箱梁顺利浇筑完成，标志着广湛铁路十二标

“智慧型预制梁场”进入生产阶段，拉开了机场段桥梁
上部结构施工的序幕。该制梁场占地面积约171.4亩，
承担广湛铁路机场段 371 榀箱梁预制及架设施工任
务，本次浇筑的第一片箱梁是猪埇山大桥第4孔梁，箱
梁跨度31.5米，梁高2.8米，总重量约760吨。

（郑州公司 翟刚 汪子涵 摄影报道）

8月22日，中铁七局承建的宿迁龙兴厂房一期项
目首栋厂房顺利封顶，圆满完成节点目标。此次封顶
的4号厂房是项目单体面积最大的一栋，共三层，建筑
面积约 4.99万平方米。该项目用地面积约116.2 亩，
共有6栋厂房，建成将进一步促进宿迁市的工业化和
城市化进程，激发宿迁市经济活力，为宿迁市的发展提
供新的动力。（路桥公司 马佳 李浩浩 摄影报道）

经过12小时的不间断施工，8月3日，中铁七局承
建的珠肇高铁跨广明高速公路特大桥跨S297省道连
续梁0号块顺利浇筑完成。该0号块为全线首个浇筑
完成的跨省道连续梁标准节，共浇注混凝土506立方
米。 （郑州公司 翟刚 摄影报道）

8月28日，随着最后
一孔箱梁稳稳落在跨京
沪高铁特大桥 139-140
号桥墩上，标志着中铁七
局承建的合新铁路站前
四标大里程方向箱梁架
设任务圆满完成。此次
大里程箱梁架设自蒋庄
特大桥 163 号墩起至跨
京沪高铁特大桥 140 号
墩截止，全长8.9km,期间
经过 1.223km 路基和跨
明巢高速（32+148+32m）
系杆拱连续梁，共计完成
234孔箱梁架设。

（三公司 李文捍
摄影报道）

8 月 18 日，中体七局
承建武汉地铁 12 号线十

里铺站顺利完成浇筑，创
造了全线单次浇筑大体
量混凝土新记录。该站
为地下三层岛式车站，与
既有地铁4号线十里铺站

交汇并呈“T”字型交叉分
布。此次浇筑的第一段
底 板 长 25.4 米 ，宽 28.3
米，平均厚度1.4米，最厚
处达2.88米，共浇筑混凝

土近 1300 立方米。（武汉
公司 秦堃 郑忠祥）

8 月 25 日，中铁七局
承建的滇中引水二期配
套工程五华干线西游洞

隧洞进洞施工，为工程全
面开工建设奠定坚实基
础。该隧洞为有压隧洞，
全长1.03公里，Ⅳ和Ⅴ类
围岩占整个隧洞长度的

65%，涌水、突泥、岩溶坍
塌等风险高，同时进口紧
邻西游洞风景区，干扰因
素多。

（三公司 杨平海）


